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1. INTRODUGAO

As rodovias desempenham um papel vital na economia brasileira, mas
enfrentam desafios relacionados a infraestrutura deficiente e a ineficiéncia no
transporte (Dvorakova et al., 2024). Para fomentar o desenvolvimento sustentavel,
€ essencial aprimorar a gestdo dessas rodovias, alinhando-a ao ODS 9, que
busca fortalecer a infraestrutura e promover a inovacao industrial, com énfase no
crescimento econémico sustentavel.

A duplicagdo da BR-116/392 entre Rio Grande e Pelotas é primordial para o
desenvolvimento socioecondmico da regido sul do Brasil, facilitando a mobilidade
segura de pessoas e bens, promovendo a integragéo regional e impulsionando o
crescimento econbmico, além de melhorar a seguranga e o bem-estar da
populagéao local (DNIT, 2023).

Os Estudo de Impacto Ambiental (EIAs) visam prever e avaliar os impactos da
construcdo sobre componentes bidticos como habitats, comunidades vegetais e
biodiversidade. Eles sdo importantes para identificar potenciais efeitos negativos,
como fragmentagdo de habitats e deslocamento de espécies. Contudo, a
variabilidade e imprevisibilidade dos sistemas ecoldgicos podem limitar a precisao
das previsdes, levando a consequéncias inesperadas durante e apods a
construcao (JONES et al., 2021).

Durante a duplicacdo da rodovia a eficacia das medidas mitigadoras
implementadas foi afetada, pois houve discrepancia entre as previsdes do (EIA) e
0os impactos reais observados. Embora medidas mitigadoras tenham sido
executadas, sua eficiéncia é questionada, comprometendo a avaliagdo dos
resultados (HORTENCE et al, 2023).

O presente trabalho tem por objetivo analisar a efetividade das previsdes de
impactos sobre o meio bidtico apresentadas no EIA da duplicacdo da rodovia
BR-116/392 no trecho entre Pelotas e Rio Grande/ RS, no periodo de 2019 a
2023, nos lotes 1,2 e 3, realizado pelo DNIT.

2. METODOLOGIA

O estudo analisou dados sobre a duplicagao e melhorias da BR-116/392, entre
Pelotas e Rio Grande, RS, utilizando relatérios anuais, semestrais e finais do
Estudo de Impacto Ambiental (EIA) fornecidos pelo DNIT. Os dados cobrem o
periodo de 2019 a 2023 e incluem previsdes e impactos observados nos Lotes 1,
2e3.



4 a
A‘ 102 SIIEPE

RREGRAUNIEGRADA XXVI ENPOS - ENCONTRO DE POS-GRADUAGCAQ
UFPEL 2024

Mapa 1: Localizagédo da area de estudo

-52.500 -52.200 -51.900

Localizagdo da érea de
estudo

pelotas

Capio do Leio

Legenda

Lote 1A - 12,100 Km
=== Lote 1B - 10,700km

Lote 2 - 35,300km
= Lote 3 - 18 km

Lote 4 - 8,900km
=== Rodovias_DNIT_area

Sistema de Coordenadas SIRGAS 2000 Rl 16 _471' E=2
Base Cartografica: DNIT, 2024 I
Elaboragdo: Letiéle Eslabdo, 2024 Rodovias DNIT
Leticia Silva, 2024

Fonte: autoras, 2024

A metodologia do estudo incluiu a criagdo de quadro para visualizar os
resultados. Foi desenvolvido um quadro de efetividade para avaliar os impactos
no meio bidtico, detalhando diferentes impactos, suas fases, areas de influéncia e
a conformidade com o Estudo de Impacto Ambiental (EIA) do DNIT.

Os critérios avaliados foram: efetividade e significancia, que avalia se as agdes
implementadas corresponderam as previsdbes e identifica os impactos mais
relevantes; codigos de classificagdo: PA (Previsdo Atendida), onde os impactos
estdo alinhados com as previsdes; PN (Previsdo Nao Atendida), quando os
impactos ndo seguiram as previsdes; NR (N&o Registrada), relaciona os impactos
nao documentados.

A efetividade é indicada por cores: laranja (solugcbes atendidas), amarelo
(corregao nao efetiva), vermelho (impactos ndo abrangentes) e verde (impactos
atendidos). A significancia é destacada em vermelho para impactos fora de areas
de preservacéao e verde para os que atendem a todos os requisitos.

A Area de Influéncia Direta (AID) inclui a pista e faixas de dominio da rodovia,
enquanto a Area de Influéncia Indireta (All) abrange regides afetadas
indiretamente, como bacias hidrograficas e areas até a lagoa Mangueira, o
oceano Atlantico e a lagoa dos Patos.

A analise cobriu cinco anos, focando nos impactos sobre o meio bidtico,
utilizando softwares como Google Earth e QGis para criagdo de mapa de
delimitacdo da area de estudo, e artigos cientificos recentes para garantir a
relevancia dos dados.

3. RESULTADOS E DISCUSSAO

Para garantir que todas as espécies relevantes fossem consideradas no Estudo
de Impacto Ambiental (EIA) realizado pelo DNIT, foram analisadas amostras e
realizados levantamentos detalhados das espécies de fauna e flora nas areas de
influéncia do projeto. A avaliacdo da biodiversidade local foi feita utilizando
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mecanismos criteriosos, como programas de monitoramento e analise de
historicos de impactos.

Ao integrar essas praticas no EIA, o DNIT contribui para a realizagdo do ODS
15, promovendo a protecao e a recuperacgao da biodiversidade e garantindo que o
desenvolvimento de infraestrutura ocorra de maneira sustentavel e responsavel
em relagao aos ecossistemas terrestres.

Quadro 1. Impactos previstos no EIA

Meio Bioético
Area de Atendeu/ ou
Impactos Previstos Fase Influéncia | Nao a Previsao | Efetividade | Significancia
Supresséao de Vegetagao P.A
Diminuigao da Biodiversidade da Flora e
Fauna N.R
Alteragéo da Paisagem N.R
Perturbagao da fauna aquatica N.R
Perturbagéo da fauna terrestre
(mastofauna e avifauna) AID N.R
Modificagdo na drenagem All P.A
Perturbagdes decorrentes dos ruidos
provocados pela operagdo de maquinas Construgao AID N.R
Aumento da incidéncia de atropelamentos
e do efeito barreira Operacao AID N.R

Fonte: autoras, 2024.
P.A: previsao atendida - laranja | N.R: n&o registrado - amarelo

Impacto significativo - verde | ndo significativo - vermelho

A andlise da efetividade das previsdes no meio bidtico durante a elaboragao do
EIA para duplicagdo da BR-116/392, entre Pelotas e Rio Grande/RS, indicou uma
discrepancia entre as previsdes e a realidade encontrada. Embora esforgos para
mitigar os impactos ambientais previstos tenham sido executados, a maioria das
acdes propostas ndo alcangaram os resultados esperados, evidenciando uma
lacuna significativa entre as previsdes teoricas e os resultados praticos. Isso
reflete desafios tanto na precisdo dos métodos preditivos quanto na
implementacgéo eficaz das medidas de mitigagao.

Esses resultados tém importantes implicacbes para a gestdo ambiental e o
desenvolvimento de projetos futuros, pois a discordancia entre as previsbes e
resultados observados destaca a necessidade de avaliagbes mais rigorosas e
precisas dos impactos ambientais.

Ascenséao et al (2019) ressaltam em seu estudo sobre os impactos ambientais
significativos causados pela construgdo de estradas em ecossistemas sensiveis,
especialmente em areas protegidas que, por vezes, as previsoes feitas nos EIA
subestimam os efeitos sobre a fauna terrestre e aquatica, principalmente em
relagdo aos atropelamento de animais e a formacdo de barreiras. Ademais,
apontam que a implantac&o de rodovias em Areas de Protecdo Ambiental (APAs),
tem um efeito consideravel sobre a biodiversidade da fauna e da flora.
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4. CONCLUSOES

A baixa efetividade das previsdes sugere que fatores como a complexidade dos
ecossistemas, a variabilidade natural e a possivel falta de dados robustos podem
ter contribuido para essa baixa taxa de acerto. Isso destaca a importancia de
incorporar técnicas mais avangadas e um maior rigor cientifico na coleta e analise
de dados durante a elaboracio de ElAs.

Por fim, os resultados obtidos reforcam a necessidade de um monitoramento
ambiental continuo e adaptativo, de modo a mitigar os impactos imprevistos e
ajustar as medidas de preservagdo ambiental. A eficacia limitada das previsdes
aponta para a importancia de se adotar uma abordagem mais conservadora e de
precaugao em futuros projetos, a fim de garantir a protegdo dos ecossistemas ao
longo do processo de desenvolvimento da infraestrutura.

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Ascensao, F., Fahrig, L., Clevenger, A. P., Corlett, R. T., Jaeger, J. A. G,
Laurance, W. F., & Pereira, H. M. (2019). Environmental challenges for the Belt
and Road Initiative. Nature Sustainability, 2(5), 350-353.

DNIT. (2023). Relatério Anual de Meio Ambiente n° 04 Periodo: Setembro de
2022 a Agosto de 2023.

Dvorakova, P., Keken, Z., Wimmerova, L., & HanuSova, T. (2024). Inclusion of
road ecology criteria within environmental Impact assessment. Transportation
Research. Part D, Transport and Environment, 133(104303), 104303.1
https://doi.org/10.1016/j.trd.2024.104303

Hortence, 1., Maurice, T., & Arimi, M. (2023). Effect of co-digestion with water
hyacinth, inoculum concentration and dilution on biogas production of fish waste.
Energy Reports, 10, 4819-4823. https://doi.org/10.1016/j.egyr.2023.11.038

Jones, M., & Roberts, A. (2021). Predictive limitations in Environmental Impact
Assessments: Challenges in managing ecological variability. Journal of
Environmental Assessment Policy and Management, 23(2), 145-162. DOI:
10.1142/S1464333221500048.

NACOES UNIDAS BRASIL. Objetivos de Desenvolvimentos Sustentavel.
Organizagdo das Nacdes Unidas, Brasilia, Agosto 2015. Acessado em 20 set.

2024. Online. Disponivel em: https://brasil.un.org/pt-br/sdgs/11.



